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Vorrichtung zux Fixierung eines zwischen zwei Endstellungen 
verstellbaren Schaltgliedes eines Schaltgetriebes von Fahr- 
zeugen in der einges.chalteten Position, dadurch gekennseich- 
net, daB eine mit dem Schaltglied (1 ) verbundene Feder (10) 
vorgesehen ist, die in einer zwischen den beiden Endatellun- . 
gen des Schaltgliedea liegenden Position den Zuatand maxiiaaler 
Spannung und in den den Endstellungen zugeordneten Positionen 
e-^nen ^jUoXazicL miiixuidxEr opannung 1. t \ 1 n m t*. v 

2, Yorrichtung nach Anapruch 1, dadurch gekennzeichnet , daS ein 
Ende der Feder (10) von einem FLihrungsteil (11 t 12) gehalten 
ist, das in einer an einem Test s tehenden Bauteil (5) angsord- 
neten Lagerschale (12) schvenkbar gelagert ist, und da3 oin 
anderes Ende der Feder von einem mit dem Schaltglied (1) ver- 
bundenen. Fiihrungsteil. (7» Q) gehalten ist. 

3- Vorrichtung nach Anapruch 1 oder 2 T dadurch gekennzeichnet, daB 
die Feder (10) in den den Ends tellungen des Schal tgliades (1) 
zugeordneten Positionen gekriimmt und in der ftittelstellung 
mit maximaler Spannung gerade ausgerichtet ist. 
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4. Yorrichtung nach eine, der Anspruche 1 bis 5 , dadurch g. kwui 
x.xchn.t, daB das da* Schalt s li ed (i) zu^eordnete P0hr«a«- 
teil (7, 8) der Feder (10) nit dem Sc'-alt-l^rf u- 
gebildet ist. ° s " 
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Vorrichtung zur Fixierung eines Schalt- 
gliedes 



Die Erfindung bezieht sicn auf eine Yorrichtung zur Fixierung 
eines zvischen ewei EndstelLangen verstellbaren Schaltgliede 
eines Schaltgetriebes von Fahrzeugen in der eingeschalteten Po- 
sition. 

2ei Schaltgetrieben von Fahrzeuges, i-sbssondsre von y-a f> . *-=^.-_ 
zeugen, kann der Fall auftreten, daa durch die vahxend der Fahrt 
des Fahrzeugs auftretenden Massenbeecnleunigungen an den nassebe- 
hafteten Schaltgliedern Krafte auftreten, die bei ungiinstigen Be- 
dingungen einen ungewollten und moglicherweise gefahrlichen Scaalt- 
vorgang ausfiihren. So muB beispielsweise verhindert warden, dafl 
die dem RUckvartsgangrad zugeordnete Schaltschwinge eines Perso- 
nenkraftfahrzeug-Getriebea beia Auftreten derartiger Massenbeschleu- 
ni gunge n selbettatig in die Gang-Sinruckstellung verstellt wird. 
wenn noch ein Vorvartsgang eingeriickt ist. Ein derartiger ungewoll- 
ter Schaltvorgang fOnrt zu einer Slockierung des Getriebes und da- 
mit der angetriebenen Fahrzeugrader und kann neben einer Beschadi- 
gung des Getriebes auch gefanrliche Fahrzustande des Fahrzeugs her- 
vorrufen. 
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Die der Srfindung zu^rundeiiegende Aufgabc* . r ^ dahe^ da— «' 

sehen , eine Vorrichtung sur Pixierung ein^s - - ~ ~ r + - - , 

' ^c>* 1 ece3 der 

e in gangs genannten Art zu schaffsn, das c.^ ^ > ^ ♦ els-'e^' s 

Mas a enbe s chl sunigungen bewirkte uzgevoli:^ V"— 

^-^-..aUen von einer 

in die andere Ends tellung oit Sicherheit v^rr.i- 

Die Losung dieser Aufgabe besteht gemaB de- v^--.- j 

-dung aarm, daB 

eine mi t dem Schaltglied verbundene Fede r v> — • ^ 

•^'S^enen ist, die in 

einer zviBchen den beiden Ends tell ungen dos < - - + ,-i „• - 

- > vitgiieaea liegen- 

den Position den Zustand maximal er Sx>annun< ^ .* A , _ 

t> . — w m aen den End- 

etellungen zugeordneten Po3i t ionen einer. Zus - i 

% * w wxiiinaier Span- 

nung einnimmt. Dadurch , daB gemaB der Sn'irj-n- « < « , 

. aiese Peder in den 

Sndstellungen des Schaltgliedes ents-oannt i $ - . 

* in emer S tellung 

zwischen den beiden Endstellungen ihren Zust^-.^ i 

,vnQ maximal er Sparmung 

aufweist . muB beim Herausbevegen des Schaltir" , 

^' ieae9 sua den jeweili- 

gen Endstellungen die grdBer werdende SDaimun * ^ ^ , 

■ * & ae - reder uberwunden 

warden. Venn nun die maximal erreichbare Syannun fi der Peder geniigend 

groB gewahlt ist, dann kann auf diese Veioo verhindert werden, daB 

ein selbsttatiges, ungewolltes Schalten don Schaltgliedes durch die 

wahrend der Pahrt des Fahrzeugs auftretendou Massenbeschleunigungen " 

ausgeftihrt . wird. Tret en jetzt an dem Schaltglied Massenbeschleu- 

nigungen auf, die das Schaltglied von der oinon in die andere End- 

stellung zu verstellen vereuchen, so erfol b -t dies nur so weit, bis 

z vis chen den an^rei-f enden Zraften und der o::t - ft -on^i^ , _ ^ 

kraft ein Gleichgewicht herrscht. ifach W.o*;t";vli m^« a «w ^ 

o o no. aer Wassenbeschleuni- 

S^xisen versucht dann die Feder wieder ihrou ;; ug tnn^ • , _ 

^u.axana geringster Span- 

nung einzunehmentund wird daher das SchaltKli«ii * „ * * . 

° «j.xea m axe Ausgangss tel- 

lung zuriickdriicken. 

Zweckmaflige Ausges taltungen der Erfindung ..r KO ben sich gemaB den Un- 
teransprilchen. 

In der Zeichnung ist ein Ausf iihrungsbeispi u L tler Errindunff darge- 
stellt, das in folgenden naher erlautert wird. Die Zeichnung zeigt in 



030041/0019 



- 5 - 



2 9 0 9 4: 



^ eiaen Querschaitt durch eiae ^ Mckwjtrta _ 

ffangrad eines ^af tfahrzeug-Schaltget- ~v e ~ 

aUg "° rda,ta Schalfchwlns., die „it eine- - r 

Pi^ur 2 »xi.rr.d.r verbunden ist u,d 

*iffur 2 e ,ne Ansicht der Vorrichtun* von vorn. 

In der Zeichnung ist nit 1 e i- U- f«^ af - >. 

b...ic te .t.. die einsa oxttx;:;; s ' e ; o Jd ene 

Scheak.l eine *l aue 3 zur " * " 

sangradea Cueist ♦ T* ^ 

weist - Dle Scnaltschvinge 1 wird an • • 

nittela Be r. R ,- SerStU " 2en 4 "nwenkoar gehalten, die ihrers.«* a 

mittela Be fe a ti gunge a chraub en 6 an einen mit s x < - 

stehenden Cetriebegehauae befe8tist ^ 5 ^.icna.t.n r.ct- 

- *ten Bugeia 7 gebaLn ^ ^ ^ 

aen bte S 2 gebogenen 3u«ela 7 ir ann 
aelbst ir, . 6 ' Jcann hier auch der Step- 2 

uieeem angeiormx ist. 

einer aua Blech gefor*ten, in de* Cetriebegehauae 5 W I r 
pranne 13 schwenkbar gelagert Anatoli - Sehal.enen kugel 

baren und aus Bl h r ««er geeonderten, aufsteck- 

und aus Blech geforoten Kugelpfanne konnte auch in den, Cet-e 
begenauae- 5 aeibet eine eoiche Lager P ranne ausgebiidet m .T. 

Vie aus der Zeichnung, in3be 8 ondere .„ der Figu* 1 n ^ » 
S*ht t befindet aich die Feder 10 in d < 

zogenen Linien « der Zeichnu «S oit ausge- 

genen Linxen gezeigten Ausriickstellung der Sch a1+n v, • 
ihrer eatapannten stalls v • Schaltechvinge 1 in 

Vahxend dae^hlTt *' " 8eitliCh **««*og,n *»t. 

exne ^^t™^: ^ — -ung 

S entsprechend der Kittellinie 14 aufveist, niat 
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in der Gangeinriickstellung eine Position eia, die hier durch 
die ait 15 angedeutete Mittellinie angegeben iat. Auch in der 
GangeinrUckstellung nimmt die Feder 10 eine Stellung nit minina- 
ler Spannung ein, die von der in der Zeichnung gezeigten Position 
lediglich dadurch unterschieden ist, daS die Feder nach der an- 
deren Seite ausgebogen ist. Zwischen diesen beiden durch die Mit- 
tellinien 14 und 15 gekennzeichneten Stellungen befindet sich eine. 
durch eine weitere Mittellinie 16 ausgewiesene Lage der Schalt- 
schwinge 1, in der die Feder 10 ihren Zustand maxioaler Spannung 
einninmt. In dieser Lage ist die Peder geradeaus gerichtet und 
steht ia weaentlichen senkrecht zu dem Getriebegehause 5 und der 
Schaltschwinge 1. Diese Lage ist durch ein instabiles Gleichge- 
wicht gekennzeichnet, bei dem schon geringste Abweichungen zu ei- 
ner selbsttatigen Verstellung der Schaltschwinge in die eine oder 
andere Endstellung fiihren. Diese Lage vird also im Betrieb niemals 
stabil eingenommen. 

Die von der Erfindung vorgesehene Peder 10 bewirkt also, dafl die 
Schaltschwinge 1 sicher in der einen oder anderen Endstellung ent- 
sprechend den*Mittellinien U"W 15 verbleibt und,daS an der Schalti 
schwinge angreifende Massenbeschleunigungen, die die Schaltschwinge 
zu verstellen trachten, keine Umschaltung bewirken konnen, da eine ' 
solche Verstellung durch die ihre entspannte Lage behalten wollende 
xeder weixgehend verhindert wird. Die Peder wird dabei so bemessen, 
daB die in Extremfall auftretenden Massenbeschleunigungen nicht zu 
einer Verstellung der Schaltschwinge Uber die dem labilen Gleichge- 
wicht zugeordnete Lage 16 hinaus Tiihren konnen. Eine geringere Ver- 
stellung der Schaltschwinge wird dagegen durch die Feder 10, die stan- 
dig bestrebt ist, ihren Zustand geringster Spannung einzunehmen , in 
die Ausgangs stellung zuxuckge-fiihrt . 
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